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Abstract. This work is devoted to the study of the social and cultural significance of 

highways for the population of the Astrakhan region. It examines the impact of road 
infrastructure on people's lives. The study analyzes both the direct impact of roads on the 
standard of living of the population (improving access to services, reducing travel time, 
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Качество жизни в любом регионе напрямую зависит от состояния до-

рог. Они играют ключевую роль в обеспечении безопасности движения 
и связывают страну, делая жизнь в городах и селах доступной.  

Развитая дорожная сеть позволяет людям свободно перемещаться, по-
лучать доступ к образованию, здравоохранению и другим ресурсам. Про-
кладка новых дорог, особенно в местах, где они остро необходимы, может 
значительно улучшить жизнь людей и способствовать экономическому раз-
витию.  

Инвестиции в дороги не только стимулируют промышленный рост, 
но и позволяют реализовывать важные социальные программы, такие как 
строительство школ и детских садов. [4] 

Известно, что во многих регионах нехватка детских садов, школ, удоб-
ных и безопасных общеобразовательных и детских учреждений или их от-
сутствие в течение всего года сдерживает рост населения.  

Дорожное хозяйство Российской Федерации следует рассматривать 
как неотъемлемую часть единой национальной транспортной системы.  
Протяженность российских автомагистралей впечатляет и увеличивается  
с каждым годом.  

Автомобильные дороги имеют важное значение для социально-
экономического развития Астраханской области. Автомобильные дороги 
наиболее широко используются для перевозки грузов и путешественников, 
связывая обширную территорию Астраханской области с зарубежными стра-
нами и соседними государствами Российской Федерации, обеспечивая  
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важную деятельность всех городов и поселков с населением более одного 
миллиона человек, определяя возможности для развития городов [3]. 

Сеть автомобильных дорог обеспечивает доступ к ресурсам, снижает 
транспортные издержки для многих отраслей промышленности и расширяет 
производственные возможности всей региональной экономики. 

Благодаря уникальному географическому положению в дельте Волги 
на побережье Каспийского моря и близости к крупнейшим портам прика-
спийских стран Астраханская область является воротами в Россию. Через неё 
оживлённый наземный пограничный переход у с. Караозек Астраханской об-
ласти обеспечивает международные автомобильные перевозки на границе 
между Российской Федерацией и Республикой Казахстан. 

В настоящее время большинство предприятий различных отраслей 
экономики Астраханской области, как и большинство населённых пунктов, 
не имеют иного выхода, кроме автомобильного, что определяет незамени-
мость автомобильного транспорта. 

Автомобильные дороги — это не просто асфальтовое покрытие, 
это настоящие артерии, связывающие жителей Астраханской области со всем 
миром. Автомобильные дороги играют важную роль в жизни всех людей: 

1. Удобство и мобильность. Автомагистрали позволяют жителям Аст-
раханской области свободно перемещаться между городами, навещать род-
ственников, отдыхать на природе, работать и учиться [1]. 

Доступ к услугам: благодаря дорогам люди имеют легкий доступ 
к больницам, школам, магазинам, банкам и другим необходимым объектам. 

Развитие туризма: хорошо развитые дороги привлекают туристов 
и способствуют развитию промышленности и инвестиций. 

2. Экономический рост. 
 торговля и логистика: дороги обеспечивают бесперебойную достав-

ку товаров и услуг, способствуя региональной торговле и экономическому 
росту; 

 инвестиции: хорошо развитая дорожная сеть привлекает инвесто-
ров, готовых вкладывать средства в различные сектора экономики; 

 создание рабочих мест: строительство, ремонт и обслуживание до-
рог создаёт новые рабочие места и стимулирует развитие смежных отраслей. 

3. Безопасность и комфорт: хорошие дороги с надлежащими знаками 
и освещением делают движение более безопасным и снижают аварийность. 

4. Удобство передвижения: хорошо вымощенные и не загруженные  
дороги делают передвижение более комфортным и снижают утомляемость 
водителя. 

5. Социальное развитие: доступ к образованию и здравоохранению: до-
роги обеспечивают доступ к качественному образованию и здравоохранению 
для всех жителей района, независимо от места их проживания. 

6. Социальная сплоченность: дороги укрепляют связи между различ-
ными частями страны и создают условия для культурного и информационно-
го обмена. 
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С ростом автомобилизации в нашей стране активно развивается транс-
портная инфраструктура. Увеличивается количество автозаправочных стан-
ций, пунктов технического обслуживания, парковок. Качество их функцио-
нирования зависит от добропорядочности владельца и экономического кли-
мата страны. 

Влияние инфраструктуры транспортного обслуживания на состояние 
окружающей среды сложно переоценить. Для поддержания качества атмо-
сферного воздуха и объектов гидрологии в удовлетворительном состоянии 
необходим строгий и постоянный контроль сферы автотранспортного серви-
са в части соблюдения экологических требований [5]. 

В Астрахани около 30 % протяжённости улиц и проездов заняты маги-
стральными дорогами [8]. На них сосредотачивается порядка 70 % всего ав-
томобильного движения. 

Астраханская область активно развивает международные связи, стре-
мясь укрепить торговые и экономические отношения с соседними регионами 
России, а также с зарубежными партнёрами. 

Дорожная сеть Астраханской области является одним из лидеров 
в России и Центральной Азии по основным параметрам развития. Практиче-
ски все населённые пункты, включая отдалённые, имеют дороги с твёрдым 
покрытием [2]. 

Через Астраханскую область проходит международная автомагистраль 
Е-40, федеральные трассы М-6 и М-8 вдоль МТК. Автомагистраль Е-40 «За-
пад – Восток» проходит через южную границу России по территории Астра-
ханской области. 

Протяжённость автомобильной дороги между Астраханью и Элистой 
составляет около 255–260 км (в зависимости от выбранного маршрута). Ос-
новной маршрут проходит по федеральной трассе Р-216, которая связывает 
Астраханскую область и Республику Калмыкия. Эта дорога является важным 
транспортным коридором, обеспечивающим сообщение между южными ре-
гионами России. 

В порт Оля поступает большое количество грузов из Средней Азии 
и Ближнего Востока, также большое количество грузов поступает в порт Оля 
с юга России, Украины и стран Восточной Европы. 

Хотелось бы отметить, что в населённых пунктах значительное загряз-
нение воздуха помимо грузовых автомобилей даёт также пассажирский авто-
транспорт — общественный и личный. Недостаточная пропускная способ-
ность дорог в черте г. Астрахани приводит к возникновению пробок и, как 
следствие, к увеличению загазованности воздуха, утечек масел, шумовым 
воздействиям. При этом страдают как люди (особенно жители домов близких 
к автомагистралям), так и зелёные насаждения, животные [7]. 

В советский период строительство дорог было преимущественно ори-
ентировано на региональные и внутриобластные маршруты. В Астраханской 
области в это время существовала базовая сеть автомобильных дорог, однако 
их состояние и протяженность были ограничены. Асфальтированных дорог 
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было значительно меньше по сравнению с современным периодом, а грунто-
вые дороги преобладали в сельских районах. 

В 1990-х и начале 2000-х гг. наблюдалось сокращение финансирования 
дорожного строительства из-за экономических трудностей. Однако в этот пе-
риод началась реконструкция ключевых трасс, таких как Р-216 (Ставрополь – 
Элиста – Астрахань), которая связывает Астраханскую область с другими ре-
гионами Южного федерального округа. 

В 2010-х гг. началась активная реализация федеральных программ 
по развитию инфраструктуры. В рамках проектов, таких как Федеральная це-
левая программа «Развитие транспортной системы России» в Астраханской 
области велось строительство и реконструкция федеральных и региональных 
дорог. Протяжённость дорог с твёрдым покрытием значительно увеличилась, 
улучшилось транспортное сообщение с населёнными пунктами. 

К 2020 г. в Астраханской области были реализованы крупные инфра-
структурные проекты, направленные на развитие транспортных коридоров, 
таких как международный коридор «Север – Юг». Особое внимание уделя-
лось модернизации и строительству дорог, обеспечивающих доступ к портам 
Каспийского моря, а также к туристическим и промышленным объектам. 
В рамках национального проекта «Безопасные и качественные автомобиль-
ные дороги» активно велось строительство и ремонт дорог, как в городах, 
так и в сельской местности. 

В последние годы в Астраханской области ведётся большая работа 
по реконструкции и строительству дорог и мостов. Из-за низкого уровня тех-
нологий и сервиса существующая дорожная сеть не отвечает условиям ин-
тенсивного развития экономики региона и требует значительных инвестиций.  

Загрязнение от автотранспорта и строящихся автострад в Астраханской 
области, как и в других регионах, включает в себя несколько видов воздей-
ствия на окружающую среду. Основные загрязняющие факторы связаны 
с выбросами от двигателей внутреннего сгорания, пылением от дорожного 
покрытия, разрушением экосистем при строительстве автодорог и другими 
последствиями. 

Несмотря на строительство новых объектов, многие дороги в области 
всё ещё нуждаются в ремонте и модернизации. Сезонные дожди и перепады 
температур негативно влияют на дорожное покрытие, особенно в сельской 
местности. 

Стратегически важные транспортные узлы, такие как Астрахань, часто 
сталкиваются с перегрузками в пиковые сезоны. Это требует разработки эф-
фективных схем транспортировки грузов и пассажиров. 

В некоторых отдалённых сельских районах, особенно на северо-
востоке области, дорожно-транспортная инфраструктура остаётся недоста-
точно развитой. Это затрудняет доступ местных жителей к социальной, ме-
дицинской и образовательной инфраструктуре. 

В рамках национальных проектов, таких как «Безопасные и качествен-
ные дороги» и «Экология», на территории области планируется продолжить 
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строительство и ремонт важнейших дорог, в том числе подъездных путей 
к промышленным и социальным объектам. 

Одной из важнейших магистралей для туристического потока является 
дорога «Астрахань – Каспийское море» и дорога, связывающая Астрахань 
с соседними регионами, например с Волгоградом и другими крупными горо-
дами России. Обновление и улучшение качества этих дорог значительно 
улучшает доступность популярных туристических направлений. 

Развитие дорожной инфраструктуры — это ключевой фактор, опреде-
ляющий качество жизни населения, экономическое развитие и социальную 
сплочённость. Хорошо развитая сеть автомобильных дорог обеспечивает 
свободное перемещение людей, доступ к образованию, здравоохранению 
и другим социальным услугам, а также поддерживает торговлю, логистику 
и туризм. 

Астраханская область, благодаря своему уникальному географическо-
му положению, играет важную роль в транспортной системе России и в меж-
дународных связях. Однако наряду с достижениями существуют вызовы, та-
кие как износ дорог, низкая пропускная способность в городских зонах 
и экологические проблемы, связанные с транспортной деятельностью. 

Для дальнейшего роста и процветания региона необходимо уделить 
внимание модернизации дорожной сети, внедрению современных техноло-
гий строительства и обслуживания, а также усилению экологического кон-
троля за строительством и эксплуатацией дорог. Инвестиции в дороги 
не только улучшат жизнь жителей региона, но и откроют новые возможности 
для экономического и социального развития. 

Инвестиции в строительство и модернизацию дорог в Астраханской 
области напрямую связаны с развитием экологического туризма, обеспечивая 
доступность природных объектов и улучшая инфраструктуру для туристов. 
Однако важно, чтобы такие инвестиции не наносили ущерба окружающей 
среде, а наоборот, поддерживали экологическую устойчивость. Сочетание 
развития транспортной инфраструктуры с принципами устойчивого туризма 
может стать ключевым фактором для создания процветающего и экологиче-
ски ответственного туризма в регионе. 
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